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FOTO-SIMULAZIONI
DELL'INSERIMENTO DELL'OPERA
NEL CONTESTO
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SAN BENEDETTO DE IUMENTO ALBO

ANTICO MONASTERO DI

BAGNOLI
DEL
TRIGNO

- CONFINI' COMUNALI

- CORSI D’ACQUA

1 i

DI PROGETTO E RELATIVE OPERE D'ARTE
QUINTE VISIVE NATURALI (OROGRAFIA, VEGETAZIONE)

PUNTI DI RIPRESA FOTOGRAFICA

STRADA

PUNTI £ DIRETTRICI VISUALI DA CUI L'OPERA NON E VISIBILE

PUNTI E DIRETTRICI VISUALI DA CUI L'OPERA E" VISIBILE

DURONIA
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D01 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA
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TRATTO VISIBILE




D02 - FOTO STATO ATTUALE

D02 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA

TRATTO IN GALLERIA

Misure di mitigazione:
NESSUNA MISURA IN
QUANTO IL TRATTO
POTENZIALMENTE VISIBILE
CORRERA’ IN GALLERIA
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D03 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA
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Viadotto
L=150ml




Misure di mitigazione:
1. Inerbimento sc

piattaforma SEW
. 2. Reintegrazioni arboree in

Viadotto
L=150ml
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D05 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA

Viadotto
L=150ml

Paratia
L=70ml

Rotatoria

Misure di mitigazione:
1. Rivestimento paratia in c.a.

con pannello pietra a vista
2. Inerbimento e piantumazione
scarpate piattaforma stradale
3. Reintegrazioni arboree in
prossimita di superfici boscate

\
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D06 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA
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D07 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA Misure di mitigazione:

1. Rivestimento paratia in c.a.
con pannello pietra a vista

2. Inerbimento e piantumazione

scarpate piattaforma stradale

: v Paratia
. Viadott {5 L=75ml
[=150
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D08 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA

Misure di mitigazione:
1. Inerbimento scarpate della
piattaforma stradale



Misure di mitigazione:
1. Inerbimento scarpate della
piattaforma stradale
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D10 - FOTO STATO ATTUALE

D10 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA h : - Misure di mitigazione:

P - - ; : . Inerbimento e arboj
‘ - _&. ﬂjﬂ-‘m_—.‘ -~ " scarpate . .
: ~ stradal ]

TRAFTO VISIBILE

TRATTO NON VISIBILE PER
QUINTA VEGETAZIONALE
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Misure di mitigazione:
1. Inerbimento scarpate della
piattaforma stradale

——— - :
! D11 — SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA

TRATTO NON VISIBILE PER
QUINTA VEGETAZIONALE TRATTO NON VISIBILE PER
TRATTO VISIBILE QUINTA OROGRAFICA
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D12 - SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA Misure di mitigazione:

1. Inerbimento scarpate della
piattaforma stradale

2. Piantumazioni in aiuola

centrale rotatoria
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D13 — SIMULAZIONE INSERIME
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OPERA'NON VISIBILE PER

OUINTE VEGETAZIONALI
JROGRAFICHE
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SIMULAZIONE INSERIMENTO OPERA

/LOPERA NON RISULTA
e /" VISIBILE A CAUSA
= DELLA PRESENZA DI
e QUINTE OROGRAFICHE

TRATTURO CASTEL
DI SANGRO - LUCERA
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D16 - FOTO STATO ATTUALE

L’OPERA NON RISULTA
VISIBILE A CAUSA
DELLA P 1
i QUINTE OROGRAFICHE

TRATTURO
CELANO - FOGGIA
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ANTICO MONASTERO
DI SAN BENEDETTO
DE IUMENTO ALBO




	L’iter progettuale per il completamento della S.P. n. 59 “Fresilia” relativamente alla tratta finale di raccordo con la S.S. n. 650 ”Fondo Valle Trigno”, ha origine nel corso degli anni ’90 con lo sviluppo e la presentazione di un progetto esecutivo c...
	Successivamente alla formulazione di tale progetto, per sopraggiunte problematiche afferenti a divergenze su due possibili diverse soluzioni di tracciato rispetto a quella suddetta, sorte in sede di confronto tra tutti i soggetti interessati (privati ...
	Con Atto n. 727 del 18 maggio 1998, la Giunta Regionale deliberò l’unanime decisione di prescegliere quest’ultima quale soluzione di tracciato per il completamento della Fresilai, ossia quella proponente l’attraversamento del territorio comunale di Ba...
	Con l’adozione di tali atti dunque, l’istituzione regionale manifestò espressa volontà di preferire la seconda soluzione alla prima inizialmente formulata e progettata, sulla base di considerazioni di opportunità scaturenti in primo luogo dal confront...
	Con questi passaggi si è pertanto esercitata in sede istituzionale la prima valutazione delle alternative inerenti all’opera da realizzare, con conseguente emissione di atti decisori pubblici che tengono conto di un insieme di esigenze manifestate dal...
	A seguito dell’espletamento della necessaria campagna di indagini geologiche, compiuta preliminarmente alla precedente fase di progettazione di fattibilità tecnica ed economica, si è d’altronde riscontrato come l’ambito territoriale individuato per la...
	 buona consistenza e caratterizzazione meccanica dei terreni;
	 generale omogeneità tipologica dei suoli e dei substrati;
	 bassa presenza di aree instabili ed a rischio di instabilità;
	 andamento morfologico favorevole;
	 sostanziale omogeneità anche delle caratterizzazioni ambientali, urbanistiche e paesaggistiche del territorio.
	A fronte di quanto sin qui evidenziato, la valutazione di alternative rispetto al suddetto tracciato prescelto, è stata effettuata in sede progettuale solo in relazione alla possibilità di prevedere percorsi diversi nell’ambito dello stesso corridoio ...
	 Le caratteristiche geologiche e geomeccaniche dei suoli, almeno per le aree indagate, risultavano meno adatte all’esecuzione dell’opera rispetto a quanto riscontrato nel contesto territoriale in destra idrografica; inoltre la presenza di una più dif...
	 L’andamento morfologico dell’area risultava essere molto più irregolare ed articolato di quello in destra idrografica, con diffusa accidentalità di fondo e gibbosità, sintomo di fenomeni superficiali di scorrimento che interessano il substrato; tali...
	 La caratterizzazione morfologica suddetta espone ad una maggiore presenza di aste torrentizie di incisione del pendio, immissarie del Trigno, tutte intercettate ortogonalmente dal tracciato e perciò comportanti maggiori oneri tecnico-economici ed am...
	 La maggiore estensione del SIC IT7212139 nell’ambito della sponda sinistra del Trigno avrebbe comportato una maggiore incidenza dell’infrastruttura sul sito medesimo, in termini di impegno di superficie.
	 Il tracciato di progetto si sarebbe sviluppato quasi interamente all’interno di aree assoggettate a specifica disciplina d’uso e trasformazione da parte del PTPAAV n.4 della Regione Molise, non sempre compatibili con la tipologia d’opera prevista, e...
	La considerazione dell’”alternativa zero”, ossia la non realizzazione dell’opera, non è stata invece ne esaminata ne approfondita, in quanto la realizzazione del completamento stradale in esame costituisce opera pubblica di ormai imprescindibile neces...

